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Ortschaft Stadt Leipzig

Lutzschena-Stahmeln

Landesdirektion Sachsen

Dienststelle Leipzig
Braustral3e 2

04107 Leipzig

Lutzschena-Stahmeln, d. 11.02.2021

Beschluss des Ortschaftrates Lutzschena-Stahmeln Nr. 69/02/21 zum
Planfeststellungsverfahren fur das Vorhaben

»Ausbau des Verkehrsflughafen Leipzig-Halle, Start- und Landebahn Sud mit
Vorfeld“ 15. Plandnderung

Stellungnahme des Ortschaftsrates Lutzschena-Stahmeln und Erhebung von

Einwendungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

Nach der in der gegebenen Zeit moglichen Durchsicht der von der Flughafen Leipzig/Halle
GmbH bei der zustandigen Planfeststellungsbehodrde der Landesdirektion Sachsen

eingereichten Plananderungsunterlagen hat der OR folgende Einwendungen:

Die beantragte Plananderung ist zu Uberarbeiten und zu erganzen. Das betrifft aus Sicht

des OR vor allem Flug- und Bodenlarm sowie Umweltvertraglichkeit.

I. Flugbewegungen und Larmbelastung

Laut Erweiterung der Vorfeld- und Gebaudeflachen sowie der Flugbetriebsflachen ist mit
einer deutlichen Zunahme der Larmbelastung, vor allem zwischen 22:00 und 06:00,
gegenuber dem bisherigen Betriebsablauf, auszugehen. Diese Zunahme der
Larmbelastung resultiert aus der drastischen Steigerung der Flugbewegungen. Sie
betragen It. der Intraplan Consult GmbH, ,Luftverkehrsprognose 2032 fur den Flughafen
Leipzig/Halle“, Abschlussbericht Marz 2020, Pkt. 6
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2018 79.218
2032 Prognose Null 109.886
2032 Planungsfall 117.993

Das bedeutet eine Steigerung um 48,9%.

Aus den in der Ortschaft Lutzschena-Stahmeln (Windmuhlenweg 24) im Zeitraum
November 2016 bis Oktober 2020 durchgefiihrten vier Messperioden Fluglarmmessungen
musste festgestellt werden, dass das Nachtlarmkriterium fur den Flughafen Leipzig-Halle,
AWR < 1, mit im Durchschnitt 1,3 deutlich Uberschritten wurde, obwohl der Messort nicht

im Nachtschutzgebiet liegt.

Das heil3t, seit Jahren ist die Betroffenheit durch Fluglarm gro3er als in allen bisherigen
Planungsunterlagen ausgewiesen wird, trotz aller vom Hauptnutzer DHL verwirklichten
Bemuhungen durch Flottenmodernisierung in den zuruckliegenden Jahren. eine

Verringerung der Larmbelastung zu erwirken.

Damit ist klargestellt, dass die Berechnung der Larmschutzbereiche nach AzB nicht die
tatsachliche Larmbelastung der Flughafenumgebung reprasentiert. Das heif3t, die in den
Plananderungsunterlagen ausgewiesenen nach AzB berechneten Werte bilden nicht die
zu erwartende tatsachliche Larmbelastung ab. Meteorologische und geografische

Einflussfaktoren werden nicht bertcksichtigt.

Es sind dringend weitere umfangreiche und zeitlich forcierte Aktivitaten im Umfeld des
Flughafens zur Ermittlung der bisher nicht bertcksichtigten Einflussfaktoren auf die
Schallausbreitung zwingend erforderlich, damit ein Nachtschutzgebiet, welches den
Gesundheitsschutz der betroffenen Blurger garantiert, am Flughafen realisiert wird. Zu
beriucksichtigen ist auch, dass im Ortsteil Lutzschena der zu betrachtende
Gebaudebestand zum grof3ten Teil vor 110 Jahren als Siedlungsgebiet entstanden ist, der

bauphysikalische Stand nicht vergleichbar mit dem ist, der am Messpunkt vorhanden ist.
Il. Start- und Landebahn Nutzung

Die bisherige Nutzung im Nachtzeitraum 22:00 bis 06:00 erfolgt zu mehr als 85% auf der
SLB Sud, grundsatzlich alle Starts, die die grofdte Larmbelastung zur Folge haben. An ihr
befinden sich aber auch die Gebiete mit der grol3ten Wohnbebauung um den Flughafen.
Deshalb gibt es seit Jahren Forderungen der Anliegerkommunen zur Veranderung der
Bahnnutzung. Das scheiterte bisher an der Aussage der Deutschen Flugsicherung, dass
eine Bahnnutzungsadnderung zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht realisierbar ist, da die
Sicherheit des Betriebsablaufes nicht gewahrleistet sei. Die Voraussetzungen zur
Gewahrleistung der Sicherheit wurden im Auftrag der FLK durch die Systempartner
ermittelt.

Sie sind zum Teil geschaffen worden. Die wesentlichen baulichen Erfordernisse sind Inhalt

des Antrags zur 15. Plananderung.
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Umso unverstandlicher ist, dass an der Bahnnutzung nachts nur geringfiigige Anderungen
geplant sind. Das bedeutet aber, dass auf Grund der Erweiterung des Vorfeldes 4 in
Richtung Ost (Ortslage Lutzschena), den erheblichen Steigerungen der Flugbewegungen
s. 0. und der deutlichen Steigerung des Einsatzes von GroRraumflugzeugen zwischen
22:00 und 06:00 (von 2018: 8.032 auf 2032: 21.148) die Larmbelastung deutlich

zunehmen wird.

Da der nachtliche Flugverkehr bisher zu uber 85% von der SLB-Sud abgewickelt wurde,
erfolgten durch die FLK zur Minimierung der Larmbelastungen der Sudbahnanrainer u. a.
Untersuchungen zur Anderung der Bahnnutzung, mit dem Ergebnis, dass mehrheitlich
beschlossen wurde, Starts (Hauptlarmquelle) mit nérdlich liegenden Flugzielen bei Ost-
Wetterlage nicht von der SLB-Siud, sondern von der SLB-Nord starten zu lassen, eine
Flugabwicklung nach geografischer Verteilung. Die Realisierung dieser MalRhahme ist im

Plananderungsantrag nicht erkennbar.

Im ,,Bericht Uber Erstellung der Datenerfassungssysteme (DES) fur den Planfall 2032 und
den Prognosenulifall 2032“ der Firma AVIA Consult GmbH, Ingenieurbulro fir
Flugplatzplanung und Fluglarmberatung, 15344 Strauf3berg, sind auf Seite 32 Vorgaben

zur kdnftigen Bahnnutzung ausgewiesen.

Vorfeld 4 und 5 (Abwicklung DHL u. andere Frachtflugunternehmen)
Tagverkehr
Landungen: 20% Nordbahn / 80% Sudbahn

Starts: 2% Nordbahn / 98% Sitidbahn

Nachtverkehr
Landungen: 40% Nordbahn / 60% Sudbahn

Starts: 30% Nordbahn / 70% Sudbahn

Daraus ist ersichtlich, dass sich an der bisherigen Uberwiegenden Nutzung der SLB-Sud

wenig andern soll.

Aus den Darlegungen im Absatz unter Tabelle 12, S. 30 wird auf grundsatzliche
Festlegungen zwischen Auftraggeber und DFS zur Bahnverteilung, S.29, verwiesen. Die
Griinde fiir diese Festlegung wurden nicht dargelegt. Warum aber bei Uberschreiten der
Kapazitatsgrenze der Stdbahn Fluge nicht von der Sidbahn auf die Nordbahn verlegt

werden, bleibt unklar. Die Griinde mussen dargelegt werden.
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Der Ortschaftsrat fordert deshalb die Realisierung einer gleichmanigen
Bahnverteilung, wie im bestandskraftigen PVB von 2004 als Ziel vorgegeben, im
Mindesten aber alle Abflige in Richtung Ost mit ndrdlich gelegenen Flugzielen von
der SLB-Nord.

1. Abflugrouten

Im Ordner 6 sind die geplanten Abflugrouten im Teil ,65-2 Ubersichtsplan Abflugstrecken®
ausgewiesen. Darin sind wieder die zwei kurzen 6stlichen Stidabkurvungen, die Strecken
DEPO8R_GOLAT_1E (2), DEPOS8R_NEVKO_1E (2), DEPOSL_GOLAT_1Q (2),
DEPO8L_NEVKO_1Q (2) und zusatzlich die Strecke DEPO8R_MAP enthalten.

Es sind weder eine Beschrankung der Betriebszeit noch Begrenzung der Abflugmasse
ausgewiesen, wie sie fur die urspriinglich gultigen Abflugrouten MAGDA/GOLAT_E/Q
vorhanden sind (Tagflugroute 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr; maximale Startmasse der
Flugzeuge 136t).

Mit Verwunderung muss der Ortschaftsrat darauf reagieren.

Es musste wiederholt festgestellt werden, dass Flugzeuge des Typs A320 und A321 beim
Uberfliegen des FFH Gebietes ,Leipziger Auensystem* nicht die vom BAF vor dem
Sachsischen OVG gemachte Aussage ,....Uberfliegen die

Flugzeuge, ..., das Schutzgebiet mit einer Hohe von mehr als 600 m...”“ (Pkt. 3.3, Nr.63,
OVG-Urteil) einhalten.

Die registrierten Flughohen betrugen z. B. 468m, 548m, 648m, 528m uber Grund. Sie sind

in den Flugspuraufzeichnungen der DFS enthalten.

Der Deutsche Bundestag hat mit hochstem Votum dafur pladiert, die bisher beflogenen
Abflugrouten MAGDA/GOL AT_E/Q (derzeitige Bezeichnung s. 0.) abzuschaffen bzw. auf
30t zu begrenzen. Ebenso ist im Koalitionsvertrag der Sachsischen Landesregierung
enthalten, dass die Bemuhungen um eine weitgehende Abschaffung der sog. dstlichen

kurzen Studabkurvung unterstitzt werden.

Deshalb fordert der Ortschaftsrat diesem Beschluss des Bundestages zu entsprechen und
auf die in dem Anderungsantrag vorgesehenen Abflugrouten im Interesse der
gesundheitlichen Vorsorge gegeniuber der Bevolkerung zu verzichten. Das ware ein
deutliches Zeichen, dass wirtschaftliche Interessen sowie Gesundheitsschutz und
Naturschutz sich nicht ausschlief3en. Ein Schritt zur Bestatigung von Gleichrangigkeit
wirtschaftlicher- und Larmschutzinteressen. Ein Imagegewinn fur Flughafen und DFS in
der Offentlichkeit.

Im 6kologischen Gutachten der ,Grinplan GmbH Freising“ vom 22.6.2020 wird mit
Angaben zu den Flugbewegungen gearbeitet, die dem tatsachlichen Ablauf

widersprechen.
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Auf Seite 14, Abs.3 heildt es: ,Festzuhalten ist, dass sich das Gros der prognostizierten
und Verlagerung des Fluglarms (und auch des Bodenlarms) sich auf den Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00, mit Kernzeit 00:30 bis 03:30 Uhr) bezieht. Die Stunde von 05:00 bis
06:00 Uhr fallt allerdings noch in die Zeit mit hoher Gesangsaktivitat der Tagvogel® (,Down
Chorus®). In dieser Stunde ist das Gros der KEP-Luftverkehre aber bereits abgewickelt;
der Fluglarm erreicht auch im Planungsfall nur ein geringes Level (d. h. wenige

Larmereignisse)* das sich nicht wesentlich vom Nullfall-Aufkommen unterscheidet.”
3 Sonnenaufgang 6.Juni = 4 Uhr 55

4 An einem sog. Bemessungstag (Luftverkehrsprognose, S. 44, Abb. 4-5 fertigt die DHL im
Prognosefall 2032 124Luftfahrzeuge ab, d. h. 34 Flugzeuge mehr gegenuber dem Jahr
2018. Tagsuber d. h. bis 22 Uhr — werden nur sehr wenige Positionen belegt. Die
Flugbewegungen (Ankunfte) kulminieren ab 22 Uhr. Im absoluten ,Peak” 2 Uhr morgens
stehen 78 Flugzeuge zugleich auf dem Vorfeld 4 und werden abgefertigt. Diese starten
dann wieder, und zwischen 4 und 5 Uhr morgens haben die allermeisten Flugzeuge den
Airport wieder verlassen. Nur die Transkontinentalverbindungen (B777), weniger als 20

Stuck, beanspruchen einen Zeitraum bis 8 Uhr.

Festzustellen ist, dass gegenwartig die Abwicklung des Flugaufkommens zwischen 22:00
und 06:00 Uhr wie folgt aussieht:

Anflige: 22:00 bis 02:00, mit Maxima 22:00 bis 02:00. In den anderen Stunden nur

geringe Anfluge.

Abflige: 00:00 bis 06:00 Uhr, beginnend 00:00 Uhr mit Maxima 04:00 bis 06:00 Uhr. In

den anderen Stunden nur geringe Abfllige.

Von 06:00 bis 22:00 Uhr finden Abfluge Uber die vorgesehenen Abflugrouten
GOLAT_NEVKO statt. Auf Grund der flugtechnischen Anforderungen ist eine hohe
Larmbelastung vorhanden, s.a. Hinweise auf Seite 3 und 4 dieser Stellungnahme. Eine

Betrachtung dieses Sachverhaltes ist dem Gutachten nicht zu entnehmen.

Daran ist ersichtlich, dass die Annahmen im 6kologischen Gutachten nicht die reale Flug-
und Larmbelastung abbilden. Es ist eine Uberarbeitung erforderlich, um bei den
Betrachtungen von einer realistischen Larmbelastung, die durch die deutliche
Flugbewegungssteigerung von 2018 = 79.218 auf 2032 = 117.933 sowie die deutliche
Erhéhung grol3eren und damit lautererem Fluggeréat (2018 = 8.032 auf 2032 = 21.148)

hervorgerufen wird, auszugehen.
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IV. Fluglarmberechnungen

Die Fluglarmberechnungen, die von der ,OBERMAYER PLANEN + BERATEN GmbH*
vom 31.7.2020 vorgelegt wurden, enthalten die gesetzlich geregelten Larmschutzzonen
nach Fluglarmgesetz.

Es ist nicht plausibel, warum bei einer vom Grundsatz her bereits besonderen
Larmsituation am Flughafen Leipzig-Halle dieser Ansatz genommen wurde. Durch den
atypischen Betriebsablauf gegenuber anderen Flughafen in einem sehr dicht besiedelten
Gebiet und beantragter deutlicher Erweiterung des Nachtflugaufkommens von der im PVB
2004 angewendeten DLR-Methode zur Festlegung der Larmschutzgebiete abzugehen.
Auf Grund der besonderen zu erwartenden Larmbelastung der Anrainerkommunen wurde
bei der Festlegung der Larmschutzgebiete bewusst von der Berechnung nach
Fluglarmgesetz abgesehen und das DLR-Prinzip entwickelt und angewendet in der
Erwartung, dass damit ein ausreichender Schutz gewahrleistet werden kann. Doch seit
den mehrfachen Messperioden in Lutzschena musste festgestellt werden, dass selbst
diese wesentlich groReren Schutzgebiete gegentiber den nach Fluglarmgesetz ermittelten,
nicht ausreichend sind.

Deshalb ist es zwingend geboten, unter Bericksichtigung der neuesten wissenschaftlichen
Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung, insbesondere auf dem Gebiet des
Nachtfluglarms, in einem Forschungsauftrag das Dosis-Wirkungsprinzip der DLR
weiterzuentwickeln um die reale Larmbelastung abzubilden und einen hochwirksamen
Larmschutz der Betroffenen zu gewahrleisten, der der spezifischen Situation am
Flughafen Leipzig-Halle Rechnung tragt.

V. Fluggerat

Frachtflugzeuge sind Uberwiegend umgeristete Passagiermaschinen hohen Alters. Es

erhebt sich die Frage, warum zum Fluggerat keine genauen Angaben gemacht werden.

Es ist nicht erkennbar, welchem Kapitel (ICAO Anhang 16) die Flugzeuge entsprechen.
Zur Minimierung der Larmbelastung nachts sollte eine Regelung eingefuhrt werden, dass
nur noch Flugzeuge gemal Kapitel 4 und h6éher eingesetzt werden. Die Umrustung von

Maschinen des Kapitel 3 zu Kapitel 4 ist wirtschaftlich vertretbar.
Es ist z. B. ein wesentlicher Unterschied, ob eine B744 oder eine B748 eingesetzt ist.

Am Frankfurter Flughafen wurde im Planfeststellungsbeschluss bereits ab 2007 der

Nachtflug auf Flugzeuge des Kapitel 4 beschrankt.

Der Ortschaftsrat fordert deshalb im Nachtflug den ausschlie3lichen Einsatz von

Fluggerat mindestens des Kapitel 4 auch am Flughafen Leipzig-Halle.
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VI. Bodenlarm

Die deutliche Steigerung der Flugbewegungen bringt auch eine deutliche Steigerung des
Zu- und Ablieferverkehrs am Boden (Kraftverkehr), sowie des Ladeverkehrs einschliel3lich
der Verkehre vom und zum Warehouse auf dem deutlich nach Osten erweiterten Vorfeld 4
mit sich. Die rein rechnerisch ermittelten Auswirkungen sind in den Anhangen der Raster
Larmkarten (RLK) des Bodenlarmgutachtens der Firma ,Schallschutz Consulting CDF*
vom 14.7.2020 bildlich dargestellt. Eine steigende Larmausbreitung in Richtung Ost/Sud-
Ost, Ortslage Lutzschena, ist deutlich erkennbar. Es sind aber keine
Larmschutzmal3nahmen vorgesehen. Nur im Anhang 1, S.42 sind die bereits vorhandenen
Larmschutzeinrichtungen Richtung Sud, Ortslage Schkeuditz, ausgewiesen. Es ist davon
auszugehen, dass auch im Fall Bodenlarm die rein rechnerische Larmausbreitung nicht
die reale Larmbelastung darstellen kann, wie im Fall der Fluglarmausbreitung die
angewendeten Berechnungsmethoden als auch das DLR-Modell erwiesenermal3en die
tatsachliche Larmbelastung/-ausbreitung nicht abbildet. Die durch den Flughafen erfolgten
vier Messperioden in den Jahren 2016 bis 2020 belegen das eindeutig. Die
meteorologischen und geografischen Einflussfaktoren missen bericksichtigt werden.
Durch den Flughafen sind Aussagen zur Modernisierung der Verkehrsgerate auf dem
Vorfeld zu erbringen.

Es sind der Einsatz elektrischer Antriebe an Bug- oder Hauptfahrwerken, oder Einsatz von
Elektroschleppern vorzusehen, um Rollvorgange unter Einsatz der Haupttriebwerke zu
vermeiden.

VIl. Zusammenfassung

Der Flughafen Leipzig-Halle dient nicht nur der Entwicklung des Bundeslandes Sachsen
und Sachsen-Anhalt, sondern auch anderen Bundeslandern. Es ist deshalb Aufgabe der
Politik dafur zu sorgen, dass in solidarischer Verantwortung die Lasten der Betroffenen
von allen Nutzniel3ern getragen werden.

Der eingereichte Plandnderungsantrag ist in den im Verlauf der Stellungnahme
aufgefuhrten Punkten zu Uberarbeiten. Der Ortschaftsrat erkennt die Bedeutung des
Flughafens Leipzig-Halle nicht nur fir die Region sondern fur die wirtschaftliche
Entwicklung der einzelnen Bundeslander an. Er vermisst jedoch in der vorgelegten
Ausfihrung die Bemiuhungen um einen fairen Ausgleich zwischen wirtschaftlichen
Interessen und dem erforderlichen Larm- und Gesundheitsschutz fur die im Umfeld des

Flughafens betroffene Bevolkerung.

Es ist an der Zeit, aus den durchgefuhrten Fluglarmmessungen die Notwendigkeit zur
Anwendung der tatsachlichen Larmausbreitung zu erkennen und das DLR-Prinzip zur

Festlegung eines Nachtschutzgebietes auf weiterentwickelter Grundlage anzuwenden.
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Der Ortschaftsrat beschlieRt den Anderungsantrag
zur 15. Plananderung Planfeststellungsverfahren fir das Vorhaben
»Ausbau des Verkehrsflughafen Leipzig-Halle, Start- und Landebahn Sud mit

Vorfeld“ in der vorliegenden Form abzulehnen.

Es wird beantragt die auf den vorherigen Seiten dargelegten Einwendungen bei der
Uberarbeitung des Antrages zur 15. Plananderung zum Planfeststellungsverfahren

fur das Vorhaben
»Ausbau des Verkehrsflughafen Leipzig-Halle, Start- und Landebahn Sud mit
Vorfeld“ zu berticksichtigen.

Votum:

7/0/1 (Sieben Ja/Kein Nein/Eine Enthaltung)

Eva-Maria Schulze

Ortsvorsteherin
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